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Allgemein

Wir begrifen die Intention der gednderten Beschlussvorlage 20/0546-BV zu 20/0649-BV und verbin-
den damit eine Verbesserung der Situation fir FulRganger und Fahrradfahrer sowie eine Erhéhung der
Lebensqualitat und der Attraktivitat der Jenaer Innenstadt (inklusive des ansassigen Einzelhandels und
der Gastronomie).

Fir den weiteren Prozess winschen wir uns die Einbindung des Runden Tisches Klima und Umwelt
sowie des Beirats fir Klimaschutz und nachhaltige Entwicklung in mdglichst zeitnahe Gesprache.

Fir die Umsetzung bedarf es aus unserer Sicht jedoch einer signifikanten Reduktion des MIV' sowie ei-
ner Fulganger- und fahrradfreundlichen Umgestaltung in diesem Bereich (siehe auch unter
.Erganzende Hinweise“ auf Seite 3). Dies impliziert, dass im gesamten Bereich eine Verkehrs-
beruhigung stattfinden sollte. Die geografische Lage Jenas wird dabei nicht als Hinderungsgrund
gesehen, da z.B. durch das vorgeschlagene P+R-System Voraussetzungen geschaffen werden
kénnen, um das Pendleraufkommen im Bereich der Innenstadt zu reduzieren. Eine Veranderung des
Mobilitatsverhaltens kann nur durch ein ganzheitliches Konzept (einerseits: attraktiver OPNV?, Park-
and-Ride-System,... sowie andererseits Beschrankungen, Parkraumkonzept in der Innenstadt,...)
erreicht werden.

Im Einzelnen bedeutet die Umsetzung der Beschlussvorlage fiir uns:

* Durchfahrtsbeschrankungen in mehreren Stra3en fur den MIV (mit Ausnahme von
OPNV/Lieferverkehr/Zufahrten/Behinderte) — insbesondere in denjenigen, in denen der
FuRRganger- und Fahrradverkehr dominiert

* Reduktion der Geschwindigkeit in allen Bereichen der Innenstadt, z.B. durch Einrichtung von
verkehrsberuhigten Bereichen sowie Shared-Space-Bereichen?®

* Umwandlungen in Fahrradstral3en, teilweiser Umbau von Parkstreifen zu Fahrradparkplatzen -
dadurch auch Erleichterung des Umstiegs zum bzw. innerhalb des Umweltverbunds

* Umgestaltung von StralRenrdumen/Parkrdumen zu Orten der Begegnung und damit
einhergehend Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

=

MIV = motorisierter individueller Verkehr
OPNV = Offentlicher Personennahverkehr
3 Erklarung: siehe Hinweise Punkt 3

N


mailto:info@klima-tisch-jena.de

Begriindung

Die Erweiterung des autofreien Bereiches wirde, aul’er den offensichtlichen Vorteilen (Platz fur
FulRganger und Fahrradfahrer erweitern, deren Sicherheit erhéhen, Emissionen senken), auch
Verbesserungen fir die Anwohner und Beschaftigten bieten (weniger Larm und weniger Schadstoffe)
sowie die Attraktivitat dieses Bereiches fir Touristen und ansassiges Gewerbe erhdhen.

Strallen, vor allem im Innenbereich einer Stadt, dienen nicht nur dem Verkehr, sondern auch dem
Aufeinandertreffen und sozialen Kontakt von Personen. Dadurch erhéht sich die Lebensqualitat sowie
der Wert als Begegnungsort offentlichen Lebens der genannten Bereiche.

Auch in den Tempo-20-Zonen ware die Larmbelastung geringer und die Sicherheit fir die FuRganger
und Radfahrer verbessert. Vor allem die Uberquerung von Stralen wiirde fir diese Personengruppen
vereinfacht. Einzelne Stral’en oder kleine Bereiche von (Innen-)Stadten fir den MIV zu sperren oder
einzuschranken, hat z.B. in Erfurt, Wien und Zirich positive Ergebnisse erzielt und dient als gutes
Beispiel ahnlicher Vorhaben.

Vorteile einer konsequenten Umsetzung der Verkehrsberuhigung wéren:
» Klimaschutz durch CO2-Reduktion

« sauberere Luft durch sinkende Feinstaubbelastung
» Stressreduktion durch weniger Stral3enlarm
« erhoéhte Sicherheit insbesondere fir Kinder durch geringeres Unfallrisiko

« mehr gesundheitsfordernde Bewegungsmoglichkeiten durch Zunahme des Ful3- und
Radverkehrs (Menschen halten sich durch ihre taglichen Wege gesund)

« attraktive Innenstadt zum Flanieren, Verweilen und Einkaufen
« mehr Platz fir Innenstadtgrin, Parkbanke, Spielplatze, Strallencafés und urbanes Gartnern

« mehr Raum fir Gemeinschaft, Begegnung und Austausch aber auch fiir Kunst und Kultur statt
Vereinzelung im MIV

«  Trendwende zum Umstieg vom MIV auf FuRR- bzw. Radverkehr und OPNV

Beispiel einer anderen Stadt

In der niederlandischen Studentenstadt Groningen wurde bereits 1977 der Durchgangsautoverkehr
durch den inzwischen berihmten Verkehrszirkulationsplan aus dem Innenstadtbereich verdrangt und
direkte Verbindungen fir den MIV eingeschrankt. Einhergehend mit weiteren, auch baulichen
Malinahmen, wurde dadurch die Aufenthaltsqualitat und Beliebtheit des Zentrums wesentlich erhoht,
sowie das Fahrradfahren und ZufulRgehen wesentlich angenehmer und praktischer. Die Sperrungen
und Umleitungen verursachten auch keine Staus auf den Ausweichstrecken, sondern férderten den
Umstieg auf das Fahrrad. Die Auswirkungen auf den innerstadtischen Einzelhandel blieben minimal. So
konnten Berichte und Studien, die in den 80er Jahren Uber die Auswirkungen des Zirkulationsplanes
erstellt wurden, fir die Zeit nach der Implementierung keine signifikante Verschlechterung der Lage des
Einzelhandels ausmachen. Aufbauend auf der Einschrankung des Automobilverkehrs baute Groningen
massiv seine Fahrradinfrastruktur aus. Heute werden die MalRnahmen von damals allgemein als grof3er
Erfolg angesehen, der Fahrradverkehrsanteil in der Stadt liegt bei Gber 60% und Groningen kann die
sauberste Luft aller niederlandischen Grof3stadte vorweisen.

Kommentar des Wiener Stadtplaners zu den dortigen MaRnahmen:
,Die Burger haben klar gesagt: Autos raus, offentlicher Nahverkehr und FuBganger rein"*

4 Siehe letzter Artikel in den Quellen auf Seite 4



Erganzende Hinweise

Vorschlage

1.Variante: kurz- bzw. mittelfristige Umwandlung folgender Strafen:

Mogliche Strafl3en fir Durchfahrtsbeschrankungen des MIV (mit Ausnahme von
OPNV/Lieferverkehr/Zufahrten/Behinderten):

a) Lébdergraben von Paradiesstral’e bis Ende, daran anknipfend der Teichgraben

Cc

b) Nonnenplan von Parkhaus bis Ende sowie die Neugasse
Grietgasse von Paradiesstralde bis Am Volksbad
d) Engelplatz

Mégliche StralRen fiir eine Verkehrsberuhigung:

A) Tempo 20/Fahrradstralle:

- Leutragraben/Schillerstral’e
- der norddstliche Teil des Lobdergrabens

B) verkehrsberuhigter Bereich/Shared-Space-Bereich:

- Kollegiengasse und restlicher Nonnenplan
- Weigelstralte und Hinter der Kirche
- Bachstralie

2. Variante: mittel- bzw. langfristige Umwandlung vieler Stralen in Shared-Space-Bereiche
Sollten Beschrankungen in den oben genannten Bereichen nicht mdglich sein, kdnnte der gesamte
Bereich mit Ausnahme von Leutragraben/Schillerstralte sowie dem norddstlichen Teil des
Lébdergrabens auch als Shared-Space ausgewiesen werden.

Hinweise:

1.

Nur der 6ffentliche Nah- sowie Lieferverkehr und Hotelgaste sowie Behinderte sollten dann in
die fur den MIV gesperrten Stral3en einfahren durfen.

Des Weiteren sollte gepruft werden, ob das Stadtgebiet zwischen Lutherstrafle, Humboldt-
Stralle/Stralte des 17.Juni und der oben genannten Kernzone als 20km/h-Zone ausgewiesen
werden kann.

Bei Shared-Space handelt es sich in erster Linie um ein Gestaltungsprinzip. Es geht
grundsatzlich um eine Abwendung von einer ,autogerechten Stadt hin zu einem Gleichgewicht
aller Verkehre plus einer ,Aufenthaltsfunktion®, die auf Stra3en bisher grundsatzlich nicht
gegeben ist. StraRenrdume sollen dabei in partizipativen Prozessen so gestaltet werden, dass
alle Funktionen in ein Gleichgewicht gebracht werden und Kraftfahrzeuge eher als Gaste in
diesen Raumen unterwegs sind. Shared-Space versucht, die drei Funktionen Verbindung,
ErschlieRung und Aufenthalt in einem mdglichst nicht geteilten und ortstypisch gestalteten
Raum zu utberlagern. Dabei wird moglichst das Mischungsprinzip bei weitgehendem Verzicht
auf Lichtsignalanlagen und Verkehrszeichen angewendet. In einem etwas engeren Sinne
kénnen Projekte als Shared-Space bezeichnet werden, wenn:

* auf dorflichen Hauptstral3en, ortlichen Geschéaftsstrallen oder Hauptgeschaftsstrallen
abschnittsweise — vorzugsweise in Platzbereichen — das Mischungsprinzip angewendet wird



« und das Mischungsprinzip méglichst alle Verkehrsteilsysteme — mindestens aber den Rad-
und FuBverkehr auf nicht separierten Flachen — umfasst

« und die Verkehrsteilsysteme Kfz-Verkehr, Rad- und Fultgangerverkehr, ggf. auch &ffentlicher
Verkehr diese Abschnitte nutzen

» und ruhender Verkehr aus diesen Abschnitten mdglichst vollstandig verbannt wird,

« und auf Beschilderung weitgehend verzichtet wird.
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